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Wprowadzenie

W  obliczu narastajacego kryzysu klimatycznego,

zrozumienie postaw spotecznych i zachowan
proekologicznych staje sie kluczowe dla ksztattowania
efektywnych strategii ochrony $rodowiska. Niniejszy
raport stanowi szczegdtowag analize badarh opinii
publicznej na temat zmian klimatycznych, prezentujac
zaréwno poziom swiadomosci problemu,jakikonkretne
dziatania podejmowane przez rdézne segmenty
spoteczenstwa. Z badania wynikajg kluczowe wnioski,
ktore podkreslaja, ze prawie 80% respondentéw uznaje
kryzys klimatyczny zaistotny problem.Mimoto, zaledwie
jedna trzecia ankietowanych postrzega go jako kwestie
wymagajaca pilnej interwencji. Obserwujemy réwniez
istotne zréznicowanie odpowiedzi w zaleznosci od pfci,

wieku, miejsca zamieszkania oraz poziomu edukacji.

Kwestia kryzysu klimatycznego rezonuje inaczej
w zaleznosci od ptci — kobiety wyrazniej podkreslajg
jego wage, podczas gdy wsréd oséb niezdecydowanych
nie zaznacza sie wyrazny podziat piciowy. Wiek
respondentdw réwniez wptywa na ich stosunek
do kryzysu — najstarsze osoby okazujga najwieksze
zaniepokojenie, podczas gdy najmitodsze, cho¢ rzadziej
neguja problem, wykazuja wieksza niepewnos¢ co
do sposobow jego rozwigzania. Z kolei, w zaleznosci
od wielkosci miejsca zamieszkania, mozna zauwazyc,

ze mieszkancy wiekszych aglomeracji majg wieksza

Swiadomos¢ kryzysu niz osoby zyjace w mniegjszych
miejscowosciach lub na wsi, ktére jednak czesciej

korzystaja z odnawialnych zrédet energii.

Wyksztatcenie ma znaczacy wptyw na proekologiczne
postawy - osoby z wyzszym  wyksztatceniem
czesciej deklarujg poparcie i podejmowanie dziatan
na rzecz ochrony s$rodowiska, podczas gdy osoby
zZ nizszym  wyksztatceniem

czesciej pozostaja

obojetne  lub  sceptyczne. Najpopularniejszymi

dziataniami proekologicznymi wsrod Polakdéw
sg segregacja $mieci oraz oszczedzanie wody
i energii, przy czym zaledwie 6% respondentdéw nie

angazuje sie w zadne z wymienionych dziatan.

Zauwazalna jest rowniez tendencja, ze kobiety
czesciej niz mezczyzni angazuja sie w réznorodne
proekologiczne inicjatywy, z wyjatkiem korzystania
z odnawialnych zrédet energii, gdzie mezczyzni wydaja
sie by¢ bardziej aktywni. Mtodsze pokolenia, mimo
ze rzadziej podejmujg proste dziatania ekologiczne,
wykazujg wieksze zaangazowanie polityczne poprzez
wsparciedla partii promujacych zieloneinicjatywy. Dane
temogasugerowacd,zechoémiodsiludziemogabyémniej
sktonni do tradycyjnych form dziatania ekologicznego,
ich wptyw moze by¢ znaczacy na poziomie szeroko

pojetej Swiadomosci i wptywu politycznego.



|/' Green
Poland Tech

Metodologia

Badanie przeprowadzono przy uzyciu panelu Ariadna, obejmujace ogdlnopolska prébe 1093 oséb. Odpowiedzi

pochodza od wszystkich 1093 respondentéw, chyba ze zaznaczono inaczej. Dobdr kwot poszczegdlnych kategorii do
préoby uwzgledniat reprezentacje ptci, wieku oraz wielkosci miejscowosci zamieszkania w populacji Polakdw w wieku
18 lat i wiecej. Badanie zrealizowano w dniach 30 czerwca - 3 lipca 2023 r. metodg CAWI, polegajaca na samodzielnym

udzielaniu odpowiedzi przez respondentéw za pomoca komputerdw i urzadzen mobilnych, bez wsparcia ankietera.

Badania

W naszym spoteczenstwie, debata na temat ograniczern w korzystaniu z samochoddéw spalinowych nie prowadzi
do jednoznacznych wnioskéw. Polacy, przywiazani do swoich czterech kotek, nie wykazuja wyraznego entuzjazmu
dla propozycji naktadajacych restrykcje na uzytkowanie samochoddw spalinowych. Szczegdlnie duzo kontrowersji
wzbudza pomyst zakazu produkcji tych pojazddéw, ktdry spotyka sie z najwiekszym sprzeciwem. Rodwnoczesnie,
niewielka liczba respondentow bierze pod uwage mozliwos¢ przejscia na auta elektryczne, co moze wynika¢ z
wielu czynnikdw. Jednym z nich jest wielkos¢ miejscowosci zamieszkania, co sugeruje, ze dostepnos¢ infrastruktury
tadowania w duzych aglomeracjach miejskich wciaz jest niewystarczajaca, aby przekonaé¢ konsumentéw do zmiany

swoich motoryzacyjnych nawykow.

Co wiecej, nieche¢ do inwestycji w auta elektryczne jest czesto motywowana przez wyzsze ceny tych pojazddw
w porownaniu do ich spalinowych odpowiednikdw oraz przyzwyczajenie i tradycje posiadania samochodow
spalinowych. Ta opornos¢ na zmiane moze by¢ wynikiem diugoletnich nawykéw oraz obaw przed nowymi,
nieznanymi technologiami, ktére wymagaja zaréwno inwestycji finansowej, jak i zmiany codziennych przyzwyczajen.
Te obserwacje wskazuja na potrzebe holistycznego podejscia do polityki transportowej, ktdére bedzie uwzgledniaé
zaréwno zachety ekonomiczne, jak i rozwdj infrastruktury, a takze dziatania edukacyjne i promocyjne, aby zwiekszy¢

akceptacje dla nowych form mobilnosci.
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Zakup samochodu elektrycznego

Wykres 1 Czy rozwazasz zakup samochodu elektrycznego w ciggu najblizszych kilku lat?

Czy rozwazasz zakup samochodu elektrycznego w ciagu
najblizszych kilku lat?

49%
35%
13%
m -
Idecydowanis nie Racze| nie Racze] tak Idecydowanie tak

Wykres 2. Czy rozwazasz zakup samochodu elektrycznego w ciggu najblizszych kilku lat? Podziat odpowiedzi

ze wzgledu na wielko$é miejscowosci zamieszkania.

Czy rozwazasz zakup samochodu elektrycznego w ciggu
najblizszych kilku lat? Podziat odpowiedzi ze wzgledu na wielkos¢
miejscowosci zamieszkania.

Woykres 3. Czy rozwazasz zakup samochodu elektrycznego w ciggu najblizszych kilku lat? Podziat odpowiedzi

ze wzgledu na pteé.

Czy rozwazasz zakup samochodu elektrycznego
w ciggu najblizszych kilku lat? Podziat
odpowiedzi ze wzgledu na plec.
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Wykres 4. Czy rozwazasz zakup samochodu elektrycznego w ciggu najblizszych kilku lat? Podziat odpowiedzi

ze wzgledu na wyksztatcenie.

Czy rozwazasz zakup samochodu elektrycznego
w ciggu najblizszych kilku lat? Podzial
odpowiedzi ze wzgledu na wyksztalcenie.

Analiza wynikéw badania dotyczgcego rozwazan zakupu samochoddw elektrycznych w najblizszych latach
ukazuje, ze wiekszos¢ respondentdw nie jest sktonna do zmiany swojego pojazdu na elektryczny. Zaledwie
15% ankietowanych rozwaza taki zakup, w tym marginalne 2% zdecydowanie sie na to przychyla. Wykresy
prezentuja niewielkie zréznicowanie decyzji zakupowych w zaleznosci od wielkosci miejscowosci zamieszkania,
z niewielka przewaga wsrdd mieszkancéw najwiekszych miast. Pte¢ respondenta rowniez nie wptywa znaczaco

na preferencje dotyczace samochoddw elektrycznych, wskazujac na podobng postawe wsrdd kobiet i mezczyzn.

Istotnym czynnikiem, ktéry wykazuje pewne réznice, jest poziom wyksztatcenia. Osoby z wyzszym wyksztatceniem
nieco czesciej deklaruja chec rozwazenia zakupu pojazdu elektrycznego. To moze wskazywaé¢ na wieksza
Swiadomos¢ ekologiczng lub dostepnos¢ do informacji o zaletach elektryfikacji transportu wsréd lepiej
wyksztatconych grup spotecznych. Niemniegj jednak, roznice te sa stosunkowo niewielkie, co podkresla, ze bariery,
takie jak wyzsze ceny samochodoéw elektrycznych i niewystarczajgca infrastruktura tadowania, maja uniwersalny
wptyw na decyzje zakupowe Polakéw, niezaleznie od ich tta edukacyjnego i miejsca zamieszkania. Wyniki te
sugeruja, ze istnieje potrzeba szerszego wsparcia politycznego i infrastrukturalnego, aby utatwi¢ przejscie na

elektromobilnos¢ w Polsce.

Wykres 5. Czy rozwazasz zakup samochodu elektrycznego w ciggu najblizszych kilku lat? Podziat odpowiedzi

ze wzgledu na wiek.

Czy rozwazasz zakup samochodu elektrycznego
w ciggu najblizszych kilku lat? Podziat
odpowiedzi ze wzgledu na wiek.
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Wykres 6. Czy rozwazasz zakup samochodu elektrycznego w ciggu najblizszych kilku lat? Podziat odpowiedzi

ze wzgledu na zamieszkiwanie w jednym gospodarstwie z dzieckiem.

Czy rozwazasz zakup samochodu elektrycznego
w ciggu najblizszych kilku lat? Podzial
odpowiedzi ze wzgledu na zamieszkiwanie w
jednym gospodarstwie z dzieckiem.

Wykresy przedstawiajg odpowiedzi respondentdw na pytanie o rozwazenie zakupu samochodu elektrycznego
W ciggu najblizszych lat, podzielone ze wzgledu na wiek i zamieszkiwanie z dzie¢mi. Z analizy wynika, ze decyzja
o zakupie samochodu elektrycznego rdzni sie znacznie w zaleznosci od wieku respondentdw. Mtodsze osoby
wydajg sie by¢ bardziej sktonne do inwestycji w pojazdy elektryczne niz starsze pokolenia. Wsréd najstarszych
respondentdw mniejsze zainteresowanie zakupem samochodu elektrycznego moze wynikac z przekonania,
ze tradycyjne samochody spalinowe beda dostepne na rynku przez co najmniej kolejne 20 lat, co pozwoli

im uniknac¢ potrzeby adaptacji do nowosci, jaka jest eksploatacja i obstuga pojazdu elektrycznego.

Przygladajac sie drugiemu wykresowi, widzimy wyrazne réznice w podejsciu do samochodéw elektrycznych
miedzy osobami zamieszkujgcymi z dzie¢mi a tymi, ktére zyja bez dzieci. Respondenci niezamieszkujacy
z dzieémi sa wyraznie bardziej sktonni do rozwazenia zakupu pojazdu elektrycznego. To moze sugerowad,
ze obecnos¢ dzieci w gospodarstwie domowym wplywa na decyzje zakupowe, by¢é moze ze wzgledu

na wiekszg swiadomos¢ ekologiczna lub praktyczne aspekty zwigzane z potrzebami rodziny.

Wydaje sie, ze wiek i obecnos¢ dzieci w gospodarstwie domowym sg istotnymi czynnikami wptywajgacymi
na decyzje o przejsciu na pojazdy elektryczne. Miodsze pokolenia i osoby niezamieszkujace
z dzie¢mi moga stanowic gtdwna grupe docelowa dla producentéw i sprzedawcow samochodow elektrycznych,

wskazujac na potencjalne trendy w preferencjach zakupowych i sSwiadomosci ekologicznej w spoteczenstwie.

Wykres 7. Dlaczego nie rozwazasz zakupu samochodu elektrycznego w ciggu najblizszych kilku lat?

Dlaczego nie rozwazasz zakupu samochodu elektrycznego w
ciggu najblizszych kilku lat?

58%
33%
3% 19%
| —

Iewzgledu Bedejeidzit  Mie mam Mie Mie ma W ogdle nie  Inny powad
na ceny— samochodem moZliwoici  pofrzebuje  prawa jazdy potrzebuje

auta spalinowym podigczenia takiego auta auta
elekiryczne tak diugo jak takiege auta

sq zbyf drogie  fo bedzie do

moElivwe tadowania
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Wykres 8. Dlaczego nie rozwazasz zakupu samochodu elektrycznego w ciggu najblizszych kilku lat? Podziat

odpowiedzi ze wzgledu pteé.

Dlaczego nie rozwazasz zakupu samochodu elektrycznego w ciggu
najblizszych kilku lat? Podziat odpowiedzi ze wzgledu plec.

Wykres 9. Dlaczego nie rozwazasz zakupu samochodu elektrycznego

w ciggu najblizszych kilku lat? Podziat odpowiedzi ze wzgledu na wiek.

Dlaczego nie rozwazasz zakupu samochodu elektrycznego w ciggu
najblizszych kilku lat? Podziat odpowiedzi ze wzgledu na wiek.

Prezentowane wykresy dostarczajg informacji na temat przyczyn, dla ktérych respondenci nie rozwazaja zakupu
samochodu elektrycznego w najblizszych latach, z podziatem na wiek i pte¢. Wykres 7 wskazuje, ze gtdwnym
powodem,dlaktéregorespondencinie planujazakupusamochoduelektrycznego,jestcena—-58% badanych uznato,
zeautaelektrycznesazbytdrogie.Inne powodyto przywigzaniedosamochoddwspalinowych (33%), brak mozliwosci
podtgczeniadotadowania (23%), brak potrzeby posiadaniaautaelektrycznego (19%), brak prawa jazdy (15%) oraz brak

potrzeby posiadania jakiegokolwiek auta (11%). Pewien procent respondentéw wskazat réwniez inne powody (7%).

Wykres 8 ukazuje rozktad odpowiedzi ze wzgledu na pteé. Wsrdd kobiet i mezczyzn najczesciej

wymieniang przyczyna jest cena aut elektrycznych, aczkolwiek kobiety wskazujg na nig czesciej niz
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mezczyzni (59% wobec 58%). Kobiety rzadziej niz mezczyzni wskazujg na przywigzanie do samochodow

spalinowych (25% wobec 42%). Inne powody sa podobne w obu grupach, cho¢ z rézna czestotliwoscia.

Wykres9przedstawiapodziatodpowiedziwzaleznosciodwieku.Tutajrowniezcenajestgtownagbariergwewszystkich
grupach wiekowych, jednak jej znaczenie rosnie wraz z wiekiem respondentdw, od 53% wsréd oséb w wieku
18-24 lata, do ©66% w grupie 55 lat i wiecej. Miodsi respondenci czesciej niz
starsi deklaruja, ze nie potrzebuja samochodu wW ogdle lub nie maja prawa

jazdy, co wskazuje na zmiany w podejsciu do mobilnosci wsréd miodszych pokolen.

Analizujac dane, mozna zauwazyc, ze cena stanowi kluczowa przeszkode w przestawieniu sie na samochody
elektryczne dla wigekszosci respondentéw. Wzorce odpowiedzi réznig sie w zaleznosci od wieku i ptci, co moze
Swiadczy¢ o réznicach w percepcji wartosci i potrzeb zwigzanych z posiadaniem samochodu elektrycznego.
Mtodsze pokolenia wydaja sie mniej zainteresowane posiadaniem samochodu w ogdle, co moze odzwierciedlac
zmieniajace sie trendy w mobilnosci i wiekszg otwartosé na alternatywne formy transportu. Warto zauwazyc,
ze przeszkody techniczne, takie jak brak mozliwosci tadowania, sg réwniez istotnym czynnikiem, ktéry moze

zniechecac potencjalnych nabywcéw, niezaleznie od wieku czy ptci.

Wykres 10. Dlaczego nie rozwazasz zakupu samochodu elektrycznego w ciggu najblizszych kilku lat? Podziat

odpowiedzi ze wzgledu na wielko$¢ miejscowosci zamieszkania.

Dlaczego nie rozwazasz zakupu samochodu elektrycznego w ciggu
najblizszych kilku lat? Podzial odpowiedzi ze wzgledu na wielkosé¢
miejscowosci zamieszkania.

Wykres 10 przedstawia powody, dla ktérych respondenci nie rozwazaja zakupu samochodu elektrycznego, z
podziatem odpowiedzi ze wzgledu na wielkos¢ miejscowosci zamieszkania. Analiza danych pozwala zauwazy¢, ze

mieszkancy réznych typdw miejscowosci majg odmienne podejscia do kwestii zakupu samochodu elektrycznego.

W przypadku osdb mieszkajacych w mnigjszych miejscowosciach, takich jak wsie oraz mate i srednie miasta,
gtéwna przeszkoda w zakupie samochodu elektrycznego jest cena. W miastach tych grupach, 48% do 63%

respondentéw wskazato, ze elektryczne auta sg zbyt drogie. Z kolei mieszkancy duzych i najwiekszych miast
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wskazujg na wysokie ceny jako bariere zakupu w nieco mniegjszym stopniu (60% i 60% odpowiednio).

Jednakze, w duzych miastach znaczaca liczba oséb wskazuje, ze nie ma potrzeby posiadania
samochodu elektrycznego, co jest zwigzane z lepsza dostepnoscia komunikacji publicznej
i alternatywnych form transportu. W najwiekszych miastach ten procent wynosi 21%, podczas gdy na
wsi jest to tylko 12%. Dodatkowo, mieszkancy wiekszych miast czesciej podkreslaja brak mozliwosci
tadowania jako przeszkode (29% w duzych miastach w pordwnaniu do 21% na wsi), co moze wynika¢ z

ograniczonej dostepnosci infrastruktury tadowania w gesto zabudowanych obszarach miejskich.

Inne powody, takie jak przywigzanie do samochoddow spalinowych, brak prawa jazdy czy tez brak
potrzeby posiadania jakiegokolwiek auta, sa mniej zalezne od wielkosci miejsca zamieszkania, ale
nadal mozna zauwazy¢ pewne rdéznice. Na przyktad, brak potrzeby posiadania auta jest czesciej

wskazywany przez mieszkancow duzych i najwiekszych miast niz przez osoby zamieszkujgce wsie.

Podsumowujac, wykres wskazuje na to, ze miejsce zamieszkania ma wptyw na decyzje o zakupie samochodu
elektrycznego. W miastach, gdzie dostep do transportu publicznego jest lepszy i gdzie problemy z fadowaniem
sg bardziej widoczne, mieszkancy czesciej podajag te czynniki jako powody przeciwko zakupowi samochodu
elektrycznego. Na wsiach natomiast cena auta elektrycznego i przywigzanie do samochodéw spalinowych sg
czestszymi barierami. Wszystkie te czynniki odzwierciedlajg réznice w potrzebach i mozliwosciach mieszkancéw

w zaleznosci od wielkosci i charakteru ich miejscowosci zamieszkania.

Woykres 11. Dlaczego nie rozwazasz zakupu samochodu elektrycznego w ciggu najblizszych kilku lat? Podziat

odpowiedzi ze wzgledu na zamieszkiwanie z osoba niepetnoletnia w jednym gospodarstwie domowym.

Dlaczego nie rozwazasz zakupu samochodu elektrycznego w ciagu
najblizszych kilku lat? Podziat odpowiedzi ze wzgledu na
zamieszkiwanie z osobg niepetnoletnig w jednym gospodarstwie
domowym.

Wykres 11 przedstawia powody, dla ktérych respondenci nie rozwazajg zakupu samochodu elektrycznego,
z podziatem na to, czy mieszkajg z dzie¢mi czy bez. Z danych wynika, ze osoby zamieszkujgce z dzie¢mi

oraz bez dzieci majg rdézne priorytety w odniesieniu do potencjalnego zakupu pojazdu elektrycznego.

Osoby mieszkajgce z dzie¢mi w gospodarstwie domowym czesciej niz osoby bez dzieci wskazujg na cene
jako gtoéwna bariere zakupu samochodu elektrycznego, z 68% w poréwnaniu do 55%. To moze sugerowac,
ze osoby odpowiedzialne za utrzymanie dzieci sg bardziej wrazliwe na wyzsze koszty poczatkowe

zwigzane z zakupem pojazdu elektrycznego, by¢ moze ze wzgledu na wieksze obcigzenia budzetowe.
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Brak mozliwosci fadowania jest kolejnym czynnikiem czesciej wskazywanym przez osoby z dzie¢mi (37%) niz
przez tych bez dzieci (32%). Moze to odzwierciedla¢ ograniczenia zwigzane z infrastruktura mieszkaniowa

lub brak dostepu do prywatnych miegjsc postojowych, gdzie mozna by instalowac stacje tadowania.

Z drugiej strony, osoby niezamieszkujgce z dzie¢mi czesciej wskazuja na brak prawa jazdy (19% w
poréwnaniu do 9%) oraz brak potrzeby posiadania jakiegokolwiek samochodu (17% w pordéwnaniu
do ©6%) jako powdd, dla ktérego nie rozwazajg zakupu samochodu elektrycznego. To moze
sugerowaé, ze osoby bez dzieci maja wieksza elastycznos¢ w wyborze sposobdéw transportu i byc¢

moze s3 bardziej otwarte na korzystanie z transportu publicznego lub innych s$rodkéw komunikacji.

Podsumowujac, wykres ukazuje, ze zamieszkiwanie z dzie¢mi w gospodarstwie domowym ma wptyw na decyzje
zwigzane z zakupem samochodu elektrycznego. Osoby te wydaja sie by¢ bardziej zaniepokojone kwestiami
ekonomicznymi i praktycznymi, takimijak cena i mozliwos¢ tadowania pojazdu. W przeciwienstwie do tego, osoby
bez dzieci czesciej podkreslaja brak potrzeby posiadania samochodu i brak prawa jazdy jako gtéwne przyczyny

swojej decyzji.

Poparcie dla ograniczen w korzystaniu z samochodéw

W drugim etapie naszej ankiety skupiliSmy sie na badaniu opinii respondentdw na temat wprowadzanych
W europejskich miastach zakazdw, ktérych celem jest ograniczenie ruchu samochodowego. Te inicjatywy,
czesto postrzegane  jako  kontrowersyjne, budza réznorodne  reakcje = wsréd mieszkancow,
zwilaszcza tych, ktérzy na co dzien korzystaja z samochoddw jako gtéwnego Srodka transportu.
Pytania w ankiecie dotyczyly zakazédw dla samochoddw spalinowych w centrach miast,

ograniczenia predkosci, wprowadzania stref o niskiej emisji oraz dni bez samochodu.

Zakazy te s3 elementem szerszej strategii zréwnowazonego rozwoju i maja na celu nie tylko
zmniejszenie zanieczyszczenia powietrza, ale rowniez poprawe jakosci zycia mieszkancow przez
redukcje hatasu i zwiekszenie przestrzeni publicznej dla pieszych i rowerzystow. W wielu przypadkach,
te S$rodki s3 réwniez uwazane za sposdb na promowanie alternatywnych form mobilnosci,

takich jak transport publiczny, car-sharing, rowery miejskie czy nawet hulajnogi elektryczne.

W ramach ankiety prosilismy respondentdw o wyrazenie swojej opinii na temat tego, jak te zmiany wptyna na ich
codzienne zycie, jak oceniaja te dziatania w kontekscie walki z globalnym ociepleniem oraz jakie majg oczekiwania
wobec wtadz lokalnych w kontekscie wprowadzania takich regulacji. Pytania dotyczyty takze tego, w jakim stopniu
s3 gotowi dostosowac swoje nawyki podrézowania do nowych przepisdw oraz jakie alternatywne rozwigzania

transportowe mogtybyichzainteresowac,jesliichobecnesrodkitransportustatybysieograniczonelubniedostepne.

Odpowiedzi, ktdre otrzymalismy, rysuja ztozony obraz postaw wobec polityki ograniczania ruchu samochodowego
w miastach. Wiele oséb wyraza zrozumienie dla potrzeby ochrony srodowiska i poparcie dla dziatan na rzecz
czystszej atmosfery miejskiej, podczas gdy inni podkreslaja wyzwania i niedogodnosci, jakie moga wyniknac¢ z
takich ograniczen, wskazujac na problemy z dostepnoscia transportu publicznego czy potencjalne trudnosci w

dostosowaniu sie do zmian, zwtaszcza dla oséb starszych, rodzicéw z matymi dzie¢mi czy oséb niepetnosprawnych.

Ankieta ta dostarcza cennych wgladéw w to, jak mieszkancy réznych europejskich miast postrzegajg ekspansje

polityk ograniczajacych ruch samochodowy i jakie sg ich oczekiwania wobec przysztych dziatarh miejskich strategii
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transportowych. Wyniki te moga by¢ kluczowe dla decydentow i planistéw miejskich w opracowywaniu polityk,

ktore beda réwnowazyty potrzeby srodowiskowe z codziennym komfortem zycia mieszkancow.

Wykres 12. Poparcie dla ograniczen.

Czy popierasz poniisze propozycje?

Wykres 12 dostarcza informacji o stopniu poparcia spotecznego dla réznych propozycji ograniczen zwigzanych
z samochodami spalinowymi oraz polityka energetyczng w Polsce. Z danych wynika, ze spoteczerstwo podchodzi
do tych kwestii dos¢ podzielnie, a zadna z przedstawionych propozycji nie zdobywa jednoznacznej wiekszosci

poparcia.

Najwiekszy sprzeciw wsrod respondentéw budzi zakaz produkcji aut spalinowych po 2035 roku, gdzie 34%
deklaruje zdecydowany opdr, a kolejne 24% wyraza raczej negatywna opinie. Ta propozycja moze wydawac sie
dla wielu oséb zbyt radykalna lub zbyt daleko idaca, co moze wskazywac¢ na obawy zwigzane z dostepnoscia

alternatywnych technologii oraz kosztami zwigzanymi z przejsciem na pojazdy elektryczne.

Z drugiej strony, ograniczenie ruchu samochodéw spalinowych w miastach jest propozycja, ktéra spotyka sie
Z najmniejsza liczba przeciwnikow, jednak nadal 28% respondentédw wyraza przeciw niemu zdecydowany
sprzeciw, a 20% jest raczej przeciwna. Taka postawa moze wynika¢ z przekonania o koniecznosci ochrony
srodowiska miejskiego lub akceptacji dla alternatywnych srodkdw transportu, ktdére sg coraz bardziej dostepne

w miejskich obszarach.

Propozycja znacznego zmniejszenia liczby samochoddéw w Polsce spotyka sie z podobnym poziomem poparcia,
Cco ograniczenie ruchu w miastach, ale zauwazalnie wiekszym sprzeciwem (29% “zdecydowanie nie" i 24%
“raczej nie"). Moze to odzwierciedla¢ przywiazanie Polakéw do posiadania wiasnego samochodu jako symbolu

niezaleznosci i komfortu.

Catkowite odejscie od wegla i gazu w wytwarzaniu energii jest kolejna propozycja, ktéra budzi mieszane uczucia.
Pomimo tego, ze 24% respondentéw jest zdecydowanie przeciwko, a kolejne 25% wyraza raczej negatywna
opinig, to propozycja ta zdobywa réwniez 20% “raczej tak” i 10% “zdecydowanie tak”, co pokazuje, ze istnieje grupa

spoteczenstwa otwarta na transformacje energetyczna.

Z wykresu mozna wywhnioskowadé, ze polskie spoteczenstwo jest podzielone w kwestii wprowadzania ograniczen
dotyczacych samochodow spalinowych i polityki energetycznej. Widac, ze choc istnieje Swiadomos¢ problemaow
srodowiskowych i potrzeby zmian, to jednak obawy zwigzane z kosztami i praktycznymi aspektami realizacji

tych zmian sg znaczace. Sprzeciw wobec zakazu produkcji aut spalinowych moze by¢ powigzany z obawami
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0 przysztos¢ branzy motoryzacyjnej, ktéra jest istotnym sektorem gospodarki, a takze z przyzwyczajeniem do

obecnej infrastruktury i dostepnosci samochodéw spalinowych.

Rd&znice w poziomie poparcia dla poszczegdlnych propozycji moga rowniez odzwierciedla¢ réznorodnosc¢ sytuacji
zyciowych respondentéw — dla niektdrych, posiadanie samochodu jest niezbedne z powoddw zawodowych
lub osobistych, szczegdlnie w obszarach stabiej skomunikowanych. Dla innych, zwtaszcza mieszkarnicéw dobrze
skomunikowanych miast, ograniczenia w ruchu samochodowym moga byc¢ postrzegane jako korzystne

dla poprawy jakosci zycia i zdrowia publicznego.

W kontekscie catkowitego odejscia od wegla i gazu w wytwarzaniu energii, odpowiedzi moga wskazywac na
Swiadomos¢ zmian klimatycznych oraz potrzebe transformacji energetycznej, ale takze na troske o stabilnos¢
dostaw energii i wptyw na gospodarstwa domowe.

Wyniki te moga byc istotne dla twdrcéw polityk publicznych, ktérzy musza znalez¢ rownowage miedzy ambitnymi
celami srodowiskowymi a realiami ekonomicznymi i spotecznymi. To réwniez sygnat, ze komunikacja na temat
korzysci ptynacych z ograniczen i transformacji energetycznej musi by¢ prowadzona w sposob jasny i przystepny,

aby zwiekszy¢ poziom akceptacji spotecznej dla tych zmian.

Wykres 13. Czy popierasz: Zakaz produkcji aut spalinowych po 2035 roku. Podziat odpowiedzi ze wzgledu pteé.

Czy popierasz: Zakaz produkcji aut spalinowych po 2035
roku. Podzial odpowiedzi ze wzgledu plec.

Wykres 14. Czy popierasz: Zakaz produkcji aut spalinowych po 2035 roku. Podziat odpowiedzi ze wzgledu wiek.

Czy popierasz: Zakaz produkcji aut spalinowych po 2035
roku. Podziat odpowiedzi ze wzgledu wiek.
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Analiza wynikéw ankiety prezentowanych na Wykresie 13 i 14 dostarcza interesujgcych spostrzezern odnosnie
poparcia dla zakazu produkcji aut spalinowych po 2035 roku, z uwzglednieniem podziatu ze wzgledu na ptec i

wiek respondentdw.

Na Wykresie 13 obserwujemy, ze zakaz ten ma wieksze poparcie wsréd kobiet niz mezczyzn. 46% kobiet jest
przeciwko temu zakazowi (“zdecydowanie nie"), w poréwnaniu do 24% mezczyzn. Co ciekawe, 20% kobiet wyrazito
poparcie (“raczej tak”), podczas gdy wskaznik ten jest nizszy wsrod mezczyzn (15%). To moze sugerowac, ze kobiety
s3 bardziej sktonne do akceptacji dlugoterminowych zmian ekologicznych, ktére moga miec wptyw na ochrone
srodowiska, podczas gdy mezczyzni moga by¢ bardziej sceptyczni lub zaniepokojeni potencjalnym wptywem

takich zakazéw na ich codzienne zycie lub gospodarke.

Wykres 14 ukazuje, ze stosunek do zakazu produkcji aut spalinowych zmienia sie zwiekiem respondentdw. Mtodsze
osoby, w przedziale wiekowym 18-24 lata, najczesciej odrzucajg wprowadzenie takiego zakazu, z 40% wyrazajgcych
zdecydowane “nie”. Jednakze, juz w grupie wiekowej 25-34 lata, sprzeciw spada do 20%, a wskaznik poparcia
(“zdecydowanie tak”) rosnie do 14%. Widac¢ zatem, ze zakaz zdobywa wieksze poparcie wsrdd osdb starszych niz
24 |lata, co moze wskazywacd na to, ze wraz z wiekiem rosnie swiadomos¢ koniecznosci przeciwdziatania zmianom
klimatycznym i akceptacja dla radykalnych srodkdéw w tej dziedzinie. To rowniez moze odzwierciedla¢ zmiane
priorytetéw zyciowych i wiekszg gotowos¢ do inwestowania w zréwnowazone rozwigzania u osob, ktére juz

stabilizujg swoja pozycje zyciowa i zawodowa.

Interesujace jest réwniez to, ze w grupach wiekowych 35-44 lata i 45-54 lata obserwujemy umiarkowany sprzeciw
— 42% dla obu grup madéwi “zdecydowanie nie” na zakaz produkcji aut spalinowych. Moze to $wiadczy¢ o pewnej
nieufnosci wobec szybkich zmian technologicznych lub obawach zwigzanych z wydatkami na nowe technologie
w tych grupach wiekowych, ktére czesto s3 u szczytu swoich karier zawodowych i moga by¢ bardziej zobowigzane

finansowo (np. kredyty hipoteczne, wydatki na edukacje dzieci).

W kategorii najstarszych respondentéw, oséb w wieku 55 lat i wiecej, mamy do czynienia z najwiekszym
procentem 0sob, ktére “raczej” lub “zdecydowanie” popierajg zakaz — odpowiednio 27% i 6%. Ta grupa, choc¢ czesto
jest uwazana za mniej sktonna do zmian, moze byc¢ bardziej Swiadoma dtugoterminowych korzysci ptynacych

Z ograniczenia zanieczyszczenia i zmian klimatycznych, by¢ moze z powodu wiekszej troski o przyszte pokolenia.

Podsumowujac, dane z ankiety sugeruja, ze poparcie dla zakazu produkcji aut spalinowych po 2035 roku jest
zréznicowane w zaleznosci od pitci i wieku. Wyrazna jest tendencja, ze mitodsze pokolenia s mniej sktonne
do akceptacji tak radykalnych zmian, podczas gdy starsze grupy wiekowe wykazujg wieksze poparcie dla
srodkow majacych na celu ochrone srodowiska. Wyniki te moga dostarczy¢ wskazowek dla tworcow polityk, jak
komunikowac i wdrazac strategie ekologiczne w sposdéb, ktéry bedzie brany pod uwage réznice demograficzne

i spoteczne.
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Wykres 15. Czy popierasz: Zakaz produkcji aut spalinowych po 2035 roku. Podziat odpowiedzi ze wzgledu

wyksztatcenie.

Czy popierasz: Zakaz produkcji aut spalinowych po 2035 roku.
Podzial odpowiedzi ze wzgledu wyksztalcenie.

Wykres 15 przedstawia poparcie dla zakazu produkgcji aut spalinowych po 2035
roku z podziatem na poziom wyksztatcenia respondentow. z danych wynika,

ze poziom wyksztatcenia moze wptywac na opinie na temat tego zakazu, cho¢ réznice nie sg duze.

Osoby z wyksztatceniem podstawowym lub zawodowym wykazujg najwieksze poparcie dla zakazu, gdzie 35% z
nich wyraza zdecydowane “nie”. Natomiast w grupie z wyksztatceniem wyzszym, ten procent spada do 30%. To
moze sugerowac, ze osoby z nizszym wyksztatceniem moga by¢ bardziej otwarte na zmiany technologiczne lub

mniej Swiadome potencjalnych konsekwencji takiego zakazu dla gospodarki i rynku pracy.

Osoby z wyksztatceniem Srednim wyrazajga najmniejszy sprzeciw, z 25% mowigcymi  “raczej
nie", co jest nieco nizsze niz w pozostatych grupach wyksztatcenia. Moga oni posiadac
umiarkowana wiedze na temat problemdw  srodowiskowych i by¢ moze  dostrzegaja

zaréwno korzysci jak i wyzwania zwigzane z przejsciem na technologie elektryczne.

Jesli chodzi o wyrazenie zdecydowanego poparcia (“zdecydowanie tak”), to najwiekszy odsetek
stanowig osoby z wyksztatceniem sSrednim (17%) i wyzszym (14%), co moze wskazywa¢ na to, ze te
grupy majag wiekszg Swiadomos¢ srodowiskowa lub lepsze zrozumienie dtugoterminowych korzysci
wynikajgcych z ograniczenia emisji spalin. Z kolei w kategorii “trudno powiedzie¢”, najwiekszy
procent respondentéw pochodzi z grupy o wyksztatceniu wyzszym (10%), co moze swiadczyé o rozwaznym

podejsciu do tematu, z uwzglednieniem zaréwno aspektow ekologicznych, jak i ekonomicznych.

Analiza wykresu sugeruje, ze poparcie dla zakazu produkcji aut spalinowych po 2035 roku wykazuje pewng
korelacje z poziomem wyksztatcenia. Osoby z wyzszym wyksztatceniem moga wykazywac wieksza swiadomoscé
ekologiczna i by¢ bardziej sSwiadome konsekwencji takich zakazéw, podczas gdy osoby z nizszym wyksztatceniem
moga by¢ mniej przeciwny wprowadzaniu takich zmian, co moze wynikac¢ z réznych perspektyw zyciowych i
dostepu do informacji. Wyniki te moga by¢ pomocne dla twércdw polityk w celu lepszego zrozumienia, jak rézne

segmenty spoteczenstwa reagujg na proponowane zmiany srodowiskowe.
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Wykres 16. Czy popierasz: Ograniczenie ruchu samochodéw spalinowych w miastach. Podziat odpowiedzi ze

wzgledu pteé.

Czy popierasz: Ograniczenie ruchu samochodéw
spalinowych w miastach. Podziat odpowiedzi ze
wzgledu ptec.

Wykres 17. Czy popierasz: Ograniczenie ruchu samochodéw spalinowych w miastach. Podziat odpowiedzi ze

wzgledu wyksztatcenie.

Czy popierasz: Ograniczenie ruchu samochodéw
spalinowych w miastach. Podziat odpowiedzi ze
wzgledu wyksztalcenie.

Na podstawie danych przedstawionych na wykresach 16 i 17, mozna dokonac analizy poparcia dla ograniczeh

ruchu samochoddéw spalinowych w miastach, biorgc pod uwage pte¢ oraz wyksztatcenie respondentdw.

Wykres 16 pokazuje, ze kobiety sa bardziej sktonne do popierania ograniczen ruchu samochoddw spalinowych w
miastach nizmezczyzni.Zdecydowane “nie” wyraza27%kobietw poréwnaniudo33% mezczyzn,co moze wskazywac
nato, ze kobiety sg bardziej otwarte na dziatania majace na celu poprawe jakosci powietrza i sSrodowiska miejskiego.
Rowniezwiekszyprocentkobietnizmezczyznwyrazapoparciewkategorii“raczejtak” (23%wobec22%)i“zdecydowanie
tak” (22%wobec18%).Mozetoodzwierciedla¢wiekszaswiadomoséproblemdéwzwigzanychzruchemsamochodowym

wsrod kobiet lub wiekszg gotowos¢ do akceptacji zmian, ktére moga poprawi¢ warunki zycia w miastach.

Na wykresie 17 obserwujemy, ze wyksztatcenie nie réznicuje znaczaco opinii na temat ograniczenia ruchu

samochodow spalinowych. Jednakze osoby z wyzszym wyksztatceniem wydajg sie by¢ nieco bardziej sktonne
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do popierania takich ograniczen, z 28% wyrazajacych “raczej tak” oraz 9% modwigcych “zdecydowanie
tak”. Moze to sugerowad, ze wyzszy poziom wyksztalcenia wigze sie z wiekszg Swiadomoscig korzysci

ekologicznych i zdrowotnych wynikajacych z ograniczenia ruchu samochoddw spalinowych.

Réwnoczesnie, stosunkowo wysoki odsetek oséb z wyksztatceniem podstawowym/zawodowym i srednim, ktore
maja trudnosci z okresleniem swojej opinii (17% i 19% odpowiednio), moze wskazywac na brak dostatecznych

informacji lub niepewnos¢ co do konsekwencji takich ograniczen dla ich osobistej sytuacji zyciowej.

Kobiety i osoby z wyzszym wyksztatceniem wydaja sie by¢ bardziej przychylne wobec ograniczenia ruchu
samochodow spalinowych w miastach. Mezczyzni natomiast czesciej i z wiekszg pewnoscia wyrazajg sprzeciw.
Te réznice moga odzwierciedla¢ rézne priorytety i poziomy swiadomosci ekologicznej w zaleznosci od pici
oraz wyksztatcenia. Wyniki te moga by¢ uzyteczne dla twdércéw polityk miejskich i kampanii edukacyjnych,
aby lepiej dociera¢ do réznych grup spotecznych z informacjami o korzysciach ptynacych z ograniczenia ruchu

samochodowego i jego wptywie na jakos¢ zycia w miastach.

Wykres 18. Czy popierasz: Znaczace zmniejszenie liczby samochodéw w Polsce. Podziat odpowiedzi ze

wzgledu pteé.

Czy popierasz: Znaczace zmniejszenie liczby
samochodéw w Polsce. Podzial odpowiedzi ze
wzgledu ptec.

Wykres 19. Czy popierasz: Znaczace zmniejszenie liczby samochodéw w Polsce. Podziat odpowiedzi ze

wzgledu wiek.

Czy popierasz: Znaczace zmniejszenie liczby
samochodéw w Polsce. Podzial odpowiedzi ze
wzgledu wiek.



|/' Green
o@ Poland Tech

Na podstawie danych z wykresow 18 i 19, mozna zauwazy¢, jak pte¢ i wiek wpltywaja na

opinie dotyczace znaczacego zmniejszenia liczby samochoddw w Polsce.

Wykres 18 pokazuje, ze kobiety sg bardziej sktonne do poparcia znaczacego zmniejszenia liczby samochoddw
w Polsce niz mezczyzni. Zdecydowanie “nie” deklaruje 16% kobiet w poréwnaniu do 33% mezczyzn, co wskazuje
na silniejszy opdr ze strony mezczyzn wobec takich ograniczen. Dodatkowo, 23% kobiet odpowiedziato

“raczej tak” na poparcie tego postulatu, podczas gdy wsrod mezczyzn procent ten wynosi 20%.

Wykres 19 pokazuje, ze miodsze grupy wiekowe s3g bardziej przeciwne propozycji niz starsze
grupy. W przedziale wiekowym 18-24 lata, 30% respondentéw wyrazito zdecydowane “nie”, co jest
najwyzszym wskaznikiem sprzeciwu sposréd  wszystkich grup wiekowych. Ws$réd osdb  w  wieku
55 lat i wiecej, zdecydowane “nie” wyraza tylko 19%, co moze s$Swiadczy¢ o wiekszym zrozumieniu

potrzeby redukcji ilosci samochoddéw dla korzysci srodowiskowych wsréd starszych oséb.

Ogdlnie rzecz biorac, postulat znaczacego zmniejszenia liczby samochoddw w Polsce wydaje sie spotykac
z wiekszym poparciem wsréd kobiet, ktdre moga by¢ bardziej swiadome korzysci ptynacych z ograniczenia
zanieczyszczen i korkéw. Natomiast mezczyzni, ktérzy czesciej wyrazajg zdecydowany sprzeciw, moga by¢ bardziej
zwigzani z samochodami z powoddw takich jak wygoda, status spoteczny, czy zainteresowania. Co wiecej, wiekszy
opoér wsréd mitodszych osdéb moze wynikaé z ich mniejszej gotowosci do zmiany nawykéw komunikacyjnych lub
wiekszej zaleznosci od samochoddw w codziennym zyciu. Wyniki te moga dostarczy¢ cennych informacji dla
politykéw i planistdw miast, ktdrzy daza do promowania zrdwnowazonego transportu i ograniczenia negatywnego

wptywu samochoddéw na srodowisko i zycie miejskie.

Wykres 20. Czy popierasz: Znaczace zmniejszenie liczby samochodéw w Polsce. Podziat odpowiedzi ze

wzgledu wyksztatcenie.

Czy popierasz: Znaczace zmniejszenie liczby samochodéw w
Polsce. Podzial odpowiedzi ze wzgledu wyksztalcenie.

Analiza danych z wykresu 20 wskazuje na to, ze poziom wyksztatcenia nie ma znaczacego wptywu na postawy
respondentow odnosnie poparcia dla znaczacego zmniejszenia liczby samochodow w Polsce. Widoczne réznice

dotycza gtdwnie stopnia zdecydowania w wyrazanych opiniach.

Respondenci z wyksztatceniem podstawowym lub zawodowym, jak i ci z wyzszym wyksztatceniem wyrazajg
podobne poziomy zdecydowanego sprzeciwu — odpowiednio 26% i 24%. Wynik ten moze wskazywac na to, ze
niezaleznie od poziomu wyksztatcenia, istnieje stata grupa oséb krytycznie nastawionych do idei zmniejszania

liczby samochodow.
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W kategorii “raczej nie”, osoby z wyksztatceniem srednim wyrazajg wiekszy sprzeciw (29%) niz te z wyksztatceniem
podstawowym/zawodowym (27%) i wyzszym (23%). Moze to odzwierciedla¢ nieco wieksza ostroznosé
lub sceptycyzm wsérdd osdéb z wyksztatceniem srednim wobec zmian w polityce transportowej. Wsréd osdéb
popierajacych pomyst (“raczej tak”), odsetki sg niemal identyczne w kazdej grupie wyksztatcenia, wahajac sie
W granicach 23-24%. To sugeruje, ze $wiadomos¢ problemodw zwigzanych z nadmierna liczbg samochoddw

i potencjalnych korzysci ptynacych z ich redukgji jest podobna niezaleznie od poziomu wyksztatcenia.

Najwieksze réznice pojawiaja sie w kategorii “zdecydowanie tak”, gdzie 13% oséb z wyksztatceniem wyzszym
popiera pomyst, w poréwnaniu do 11% oséb z wyksztatceniem srednim i podstawowym/zawodowym. Moze to
wskazywac na lepsze zrozumienie dtugoterminowych korzysci dla srodowiska i zdrowia publicznego wsréd oséb

Z wyzszym wyksztatceniem.

Poziom wyksztatcenia nie wydaje sie by¢ determinujacym czynnikiem wptywajgcym na poparcie dla znaczacego
zmniejszenia liczby samochodéw w Polsce. Jednakze, wyksztatcenie wyzsze wydaje sie sprzyjac nieco wiekszemu
zdecydowaniu w poparciu dlatego pomystu. Wynikite moga miec¢ znaczenie dla twoércéw polityk komunikacyjnych
i sSrodowiskowych, ktérzy moga szukac wsparcia w réznych grupach spotecznych, niezaleznie od ich poziomu
wyksztatcenia.

Wykres 21. Catkowite odejscie od wegla i gazu w wytwarzaniu energii. Podziat odpowiedzi ze wzgledu ptec.

Catkowite odejscie od wegla i gazu w wytwarzaniu
energii. Podzial odpowiedzi ze wzgledu plec.

Wykres 22. Catkowite odejscie od wegla i gazu w wytwarzaniu energii. Podziat odpowiedzi ze wzgledu wiek.

Catkowite odejscie od wegla i gazu w wytwarzaniu
energii. Podzial odpowiedzi ze wzgledu wiek.
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Dane przedstawione na wykresach 21 i 22 pozwalaja na analize postaw w kwestii catkowitego

odejscia od wegla i gazu w wytwarzaniu energii, z uwzglednieniem pici i wieku respondentéw.

Na wykresie 21 wida¢, ze mezczyzni s3 nieco bardziej przeciwni catkowitemu odejsciu
od wegla i gazu w produkcji energii niz kobiety, z 30% mezczyzn wyrazajacych zdecydowane
“nie” w poréwnaniu do 19% kobiet. To moze wskazywaé¢ na wieksze zaniepokojenie mezczyzn
potencjalnymi konsekwencjami ekonomicznymi i praktycznymi takiego przejscia, lub

na wieksza zaleznos¢ od tradycyjnych zrédet energii w ich dziatalnosci zawodowej lub osobistej.

W kwestii wieku, wykres 22 ukazuje, ze miodsze grupy wiekowe wyrazajag mniejsze poparcie
dla odejscia od paliw kopalnych. W grupie wiekowej 18-24 lata, 29% odpowiada zdecydowanie “nie”,
podczas gdy wsréd osdb w wieku 55 lat i wiecej, zdecydowane “nie” wyraza tylko 19%. To moze
Swiadczy¢ o tym, ze miodsze pokolenia s3 bardziej zaniepokojone krotkoterminowymi wyzwaniami,
takimi jak koszty i dostepnosc¢ alternatywnych zrédet energii, podczas gdy starsi respondenci moga

by¢ bardziej sktonni do rozwazenia dtugoterminowych korzysci dla srodowiska i zdrowia.

Co wazne, w starszych grupach wiekowych widoczne jest bardziej wyréwnane grono zwolennikow
i przeciwnikdéw, co moze wskazywac na bardziej zréznicowane lub zbalansowane podejscie do tematu. Rowniez
wsrod osob starszych wiekszy jest odsetek tych, ktdrzy majg trudnosci z okresleniem swojej opinii (“trudno
powiedziec¢”), co moze odzwierciedla¢ ich potrzebe wiekszej ilosci informacji lub czasu do przemyslenia
konsekwencji takiej zmiany. Catkowite odejscie od wegla i gazu w wytwarzaniu energii jest tematem, ktdry
wywotuje podzielone opinie wsrdd Polakdw. Rdznice w opiniach na podstawie ptci i wieku moga dostarczy¢
informacji dla decydentéw i kampanii spotecznych, ktére moga potrzebowad dostosowac swoje komunikaty i

strategie, aby lepiej odpowiadac na potrzeby i obawy réznych grup spotecznych.

Wykres 23. Czy popierasz: Catkowite odejscie od wegla i gazu w wytwarzaniu energii. Podziat odpowiedzi ze

wzgledu wyksztatcenie.

Czy popierasz: Catkowite odejicie od wegla i gazu w
wytwarzaniu energii. Podzial odpowiedzi ze wzgledu
wyksztalcenie.

Analiza danych z wykresu 23 pozwala zaobserwowaé, jak wyksztatcenie wplywa na opinie respondentéw

dotyczace catkowitego odejscia od wegla i gazu w wytwarzaniu energii.

Z wykresu wynika, ze osoby z wyzszym wyksztatceniem sg nieco bardziej sktonne do popierania tego przejscia,
z 23% odpowiadajacym “zdecydowanie tak”, co jest wyzszym wskaznikiem niz w grupach z wyksztatceniem
grednim (19%) i podstawowym/zawodowym (15%). Moze to sugerowad, ze wyzszy poziom wyksztatcenia wigze
sie z lepszym zrozumieniem korzysci ekologicznych i zdrowotnych wynikajgcych z redukcji zaleznosci od paliw

kopalnych, a takze swiadomoscia zagrozen zwigzanych ze zmianami klimatycznymi.
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Z drugiej strony, najwiekszy sprzeciw wyrazaja osoby z wyksztatceniem podstawowym/zawodowym, z 27%
mowigcymi “zdecydowanie nie”. To moze odzwierciedla¢ obawy o bezposrednie konsekwencje ekonomiczne
takiego przejscia, w tym koszty i dostepnosc¢ energii, szczegdlnie dla osdb, ktére moga by¢ bezposrednio zwigzane

z sektorem paliw kopalnych w swojej pracy.

W kategorii “raczej nie” wida¢ podobny poziom sprzeciwu miedzy grupami wyksztatcenia, co sugeruje, ze
niezaleznie od wyksztatcenia, istnieje umiarkowana niepewnos¢ co do tego, czy odejscie od paliw kopalnych jest

wiasciwym krokiem.

Wszystkie grupy wyksztatcenia majg rowniez porownywalny odsetek osdb, ktdére maja trudnosci z podjeciem
decyzji (“trudno powiedzie¢”), co moze wskazywal na potrzebe lepszego informowania spoteczenstwa

o konsekwencjach energetycznych transformacji.

Badanie wskazuje, ze wyksztatcenie ma pewien wpltyw na poparcie dla catkowitego odejscia od wegla i gazu
w produkcji energii, z wiekszym poparciem obserwowanym wsréd oséb z wyzszym wyksztatceniem. Te réznice
w poparciu moga by¢ cennym wskaznikiem dla decydentdw politycznych i kampanii edukacyjnych, wskazujac
na potrzebe skierowania dziatan edukacyjnych i informacyjnych do réznych grup spotecznych w celu wspierania

transformacji energetycznej.



Podsumowanie

Nasz raport ukazuje ztozonos$¢ obaw, wyzwan oraz
nadziei zwigzanych z przysztoscig motoryzacji. Wyniki
analizy wskazuja na kluczowe obszary wymagajace
uwagi, aby skutecznie przekonac¢ spoteczerstwo do
zakupu samochoddw elektrycznych oraz zacheci¢
do zmiany postaw w kierunku zréwnowazonej

mobilnosci.

Badania wyraznie ukazujg, ze zasieg pojazdow
elektrycznych oraz dostepnos¢ stacji tadowania
pozostajg gtdwnymi zmartwieniami spoteczernstwa.
Dlatego tez, aby przekona¢ konsumentdéw do przejscia
na elektryczng alternatywe, kluczowe jest dalsze
inwestowanie w rozwdj infrastruktury tadowania.
Rzadowe wsparcie, inicjatywy prywatnych firm oraz
edukacja sa nieodzowne w budowaniu sieci stacji
tadowania,ktérabedziedostepnanadrogach,wcentrach
miast i na trasach diugodystansowych. Przejrzyste
mapy stacji oraz utatwienie w dostepie do tadowania
mMoga zmniejszy¢ obawy zwigzane z zasiegiem i utatwic

podrdze elektrycznym pojazdem.

Drugim waznym aspektem jest cena samochoddéw
elektrycznych. Tutaj kluczowa role odgrywa rozwdj
technologii produkcji baterii, ktdéry prowadzi do
obnizania kosztéw. Wspieranie badan nad bardziej

wydajnymi i tariszymi bateriami moze przyczynic sie
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do zniwelowania bariery cenowej. Réwniez subsydia
rzagdowe czy zachety finansowe dla nabywcéw moga
przyspieszy¢ adaptacje samochodoéw elektrycznych.
Jednak réownie istotne jest edukowanie spoteczenstwa
na temat dtugoterminowych korzysci finansowych
wynikajgcych z nizszych kosztow eksploatacji, takich

jak mniejsze wydatki na paliwo i utrzymanie.

Aspekt ekologiczny takze wymaga szczegdlnej uwagi.
Wyjasnianie konsumentom, ze samochody elektryczne
przyczyniaja sie do redukcji emisji szkodliwych
substancji, a tym samym ochrony s$rodowiska
naturalnego, jest kluczowe. Promowanie korzysci
ekologicznych i spotecznych poprzez kampanie
edukacyjne oraz dostarczanie informacji o zZrédtach
energii, z ktoérych czerpie sie prad do tadowania
pojazdéw, moze zwiekszy¢ zaufanie spoteczenstwa do

tej technologii.

Wreszcie, wyzwanie polega na zmianie postaw i
nawykoéw. Tutaj edukacja oraz tworzenie swiadomosci
spotecznej jest kluczowe. Kampanie informacyjne,
spotkania z wiascicielami samochoddw elektrycznych
oraz przekazywanie pozytywnych historii zwigzanych
z ich uzytkowaniem moga skutecznie zmieniaé
obraz tej technologii. Promowanie samochoddw

elektrycznych jako oznaki nowoczesnosci, innowacji
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Podsumowanie

oraz odpowiedzialnosci spotecznej moze przyczynic
sie do tego, ze konsumentom bedzie bardziej zalezato

na posiadaniu takiego pojazdu.

Podsumowujac, przysztos¢ motoryzacji ksztattuje
sie pod znakiem samochoddéw elektrycznych,
ktére stanowia kluczowa odpowiedz na wyzwania
zwigzane z ekologig i zréwnowazong mobilnoscia.
Aby przekonad spoteczenstwo do zakupu
di uzytkowania samochoddéw elektrycznych, istotne jest
inwestowanie w infrastrukture fadowania, obnizanie
kosztéw produkcji oraz edukowanie spoteczenstwa
na temat ekologicznych i ekonomicznych korzysci tej

technologii.
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